Zapis €. 3/2019

Z vefejného zasedani Zastupitelstva mésta Kostelec nad Orlici, konaného
v pondéli 3.7.2019 v salu SK Rabstejn v Kostelci nad Orlici

PFitomni: 14 - Dragoun, Drahorad, Forchova, Jasnik, Jelinkova, Kaplan, Kinsky, Krejsa, Kytlik, Langr, Lehka, Sr8efi, Svatek, Seda
Omluveni: 7 - Alt, Dosedla, Kalouskova, Mlate¢kova, Mottl, Skuhrovcova, Zakoufilova

Neomluven: O

(prezencni listina je soucasti zapisu)

ZASEDANI

zastupitelstva mésta zahajil starosta mésta pan FrantiSek Kinsky v 16:00 hodin, pozdravil vdechny
pritomné a konstatoval, Ze je pfitomna nadpolovi¢ni vétSina ¢lenU zastupitelstva mésta a zasedani je
tedy usnasenischopné. Z dnesSniho zasedani se omluvili zastupitelé pan Tomas Alt, PaedDr. FrantiSek
Dosedla, Mgr. Martina Kalouskova, Vaclava Mlate¢kova, Ing. Lubo$ Mottl, MUDr. Renata
Skuhrovcova a Bc. Petra Zakoufilova. Zasedani bylo fadné a v&as svolano a jeho konani bylo
dostatecnym zpusobem zvefejnéno.

Do pracovniho predsednictva byli navrzeni:

Frantisek Kinsky - starosta

Ing. Tomas Langr - mistostarosta
RNDr. Toma$s Kytlik - mistostarosta
Ing. Jitka Ji€inska - tajemnice

Dotazy: zadné

Pro: 14 — Dragoun, Drahorad, Forchova, Jasnik, Jelinkova, Kaplan, Kinsky, Krejsa, Kytlik, Langr, Lehka, Srsefi, Svatek, Seda
Proti: 0

Zdrzel se: 0

Pracovni pfedsednictvo bylo schvaleno.

Zapisovatelkou byla jmenovana pani Ing. Eva Hynkova.

Do navrhové komise byli jmenovani:

Iva Jelinkova - pfedseda
Dominik Kaplan - Clen
Ing. Vlastimil Seda - Clen

Dotazy: zadné

Pro: 14 — Dragoun, Drahorad, Forchova, Jasnik, Jelinkova, Kaplan, Kinsky, Krejsa, Kytlik, Langr, Lehka, Srsefi, Svatek, Seda
Proti: 0
Zdrzel se: 0

Néavrhova komise byla jmenovéana.
Ovérovateli zapisu byli jmenovani:

Bedrich Jasnik
Ing. Jifi Svatek

Dotazy: zadné
Pro: 14 — Dragoun, Drahorad, Forchova, Jasnik, Jelinkova, Kaplan, Kinsky, Krejsa, Kytlik, Langr, Lehka, SrSen, Svatek, Seda

Proti: 0
Zdrzel se: 0

Ovérovatelé zapisu byli jmenovani.
Zapis z predchoziho zasedani byl ovéfen a nebyly proti nému podany namitky.

Dovolim si vSechny pfitomné hosty pozadat o zapsani se na prezencni listinu umisténou na prvnim
stolku u vchodovych dveti.



Upozornuji pfitomné, Ze dle jednaciho fadu je ze zasedani pofizovan zvukovy zaznam, ktery slouzi pro
vyhotoveni zapisu. Z tohoto dlivodu je nutné, aby zastupitelé mluvili postupné a do mikrofonu, aby byla
zvukova nahravka co nejkvalitnéjsi. Zarover budou pfi hlasovani nahlas jmenovani zastupitelé jmény
pro prukaznost a ovéfeni hlasovani.

Soucasné si dovolim upozornit a prosim kazdého, kdo si zada, aby jeho vystoupeni bylo doslovné
zapsano, at’ tuto pfipominku vyslovi pfedem, protoze jinak bude jeho vystoupeni v zapisu zkraceno na
podstatné. Ma proti tomuto upozornéni nékdo namitku?

Navrh programu zasedani:

1) Obchvat 1/11 Castolovice — Kostelec nad Orlici

Dotazy: zadné

Pro: 14 — Dragoun, Drahorad, Forchova, Jasnik, Jelinkova, Kaplan, Kinsky, Krejsa, Kytlik, Langr, Lehka, Srsefi, Svatek, Seda
Proti: 0
Zdrzel se: 0

Program byl pfijat.

1) Obchvat I/11 Castolovice — Kostelec nad Orlici

p. Kinsky: Dovolte mi, abych pfivital hosty: Ing Jirafiovou — CIRI, Ing. Jufikovou — RSD, Ing. Sejnohu —
feditele RSD a p. Jedlinského — Skoda Auto Kvasiny.

Davodem dnesniho zasedani je obchvat Castolovic a Kostelce nad Orlici. PGvodni plan, nad kterym
jsme se jiz kdysi seSli se zastupci CIRI a zastupiteli mést, vznikl na zakladé masivniho rozvoje zavodu
Skoda Auto v Kvasinach, a z toho vyplyvajicich slibt a usneseni viady smérem k zavodu Skoda Auto
Kvasiny. Jednim z podstatnych bodi je preprava do a ze zavodu Skoda Auto v Kvasinach.
Komunika&né nejhtfe prijezdny bod je ulice Komenského v Castolovicich. Proto vznikl pozadavek na
fedeni, jakym zplisobem se vyhnout prijezdu Castolovicemi, a vznikl navrh na zapadni obchvat
Castolovic, ktery by zadal kratce za prejezdem ve sméru Kostelec nad Orlici kruhovou kfizovatkou a
nasledné by objel podél trat& chranéné uzemi zameckého parku v Castolovicich a napojil se na silnici
Castolovice — Solnice. Navrh( bylo nékolik — fialova trasa, okrova trasa, zelena trasa, Zluta trasa,
Cervena trasa, modra trasa. Na zakladé nedotknutelnosti chranéného pamatkového uzemi parku
Castolovického zamku nepfipada v ivahu modra, Cervena a Zzluta trasa. DoSlo k jednani, zdali bude
vyuZzita okrova, zelena nebo fialova trasa. Navic toto feSeni bude jen tfetinovym feSenim, nebot nevyresi
otazku prijezdu kamionové dopravy Castolovicemi. Zaroveri je kruhova kfizovatka umisténa pobliz
Zelezniéniho prfejezdu. Z toho plyne, Ze tato trasa je celkové nesmysina. Z toho divodu se vratil do
diskuze jizni obchvat Castolovic, kdy se kamionova doprava obci zcela vyhne, a v souvislosti s tim je
pfirozené, aby obchvat dale pokracoval jako severni obchvat Kostelce nad Orlici. Z hlediska logiky a
logistiky je toto Fe$eni mozné. Aby do$lo k feSeni v severni &asti Castolovic, s ohledem na stavebni
prvky silnice (oblouky apod.) se jako jedina mozZn4 jevi fialova trasa, nebot dalsi trasy (okrova a zelend),
se velmi pfibliZili k obytné €asti Synkov-Slemeno a obec s timto feSenim nesouhlasi. Z iniciativy p.
Krejsy vznikl navrh, aby se z trasy provedlo odboc€eni na severni obchvat Kostelce nad Orlici — za
Stédrou. Na zékladé naseho pozadavku vznikla studie zpracovana Ing. Pachtlem, ktera navrhuje 2
feSeni — Cervena trasa a pripadné kratSi oranzova trasa. Naslednym jednanim jsme dosli k nazoru, ze
gervena trasa by byla pro mé&sto vyhodnéjsi. Byla schvalena ZM, posouzena RSD v plivodni formé&, tzn.
jako spojeni jizniho obchvatu Castolovic a severniho obchvatu Kostelce nad Orlici, s tim, Ze ekonomické
posouzeni bylo kladné, za pfedpokladu spojeni obou tras. To je stanovisko, o kterém se hovofilo na
zasedani zastupitelstva pfed tfemi tydny. Nasledné& poté nas navstivili zastupci RSD a oznamili, Zze
naklady na jizni obchvat Castolovic se neimérné zvysili, Ze tato modro&ervena trasa je ekonomicky
zcela nevyhodna a zda bychom se nevratili k pvodnim jednanim. Vzhledem k tomu, Ze ¢ervena trasa
byla schvalena ZM, je nutno celou zalezitost opét projednat na ZM.

V jizni asti obce Castolovice je tizemi Natura 2000. Na toto Uzemi navazuije pfirodni park Orlice — opét
chranéné uzemi. Nikdo z Ministerstva dopravy ani Ministerstva zivotniho prostfedi se o tento problémem
vubec nezajimal. Omezeni plynouci z Uzemi Natura 2000 jsou nesmirné striktni a nesmirné zavazna.
V souvislosti s tim se za€aly ozyvat jednotlivé organy a zacaly si diktovat podminky. Podminky znam, a
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pokud by se mély dodrZovat ty nejpfisngjsi, ke stavbé jizniho obchvatu by nedoslo z ekonomickych
davoda.

Ing. Sejnoha — RSD: Zabyvame se pFipravou obou staveb a nyni vam pfedneseme aktualni fakta, a na
zakladé nich od vas budeme potfebovat doporu¢eni nebo rady, jakym smérem se mame ubirat
S pfipravou staveb.

Ing. Jufikova — RSD: PFiprava stavby probiha na zékladé viadniho usneseni, my jsme na zakladé vyzvy
obou mést pfistoupili ke zpracovani studii proveditelnosti, ktera vznikla v roce 2016, a co se tyka
obchvatu Kostelce nad Orlici, tak pocita s variantou zelenou. To je varianta, ktera je v souladu s platnym
uzemnim planem mésta Kostelce nad Orlici. Od mésta Kostelce nad Orlici jsme obdrzeli podnét, ze tato
varianta neni Uplné vhodna vzhledem k rozvoji Kostelce nad Orlici a ze by mésto ocenilo provéfeni
ostatnich variant. Nasledné v roce 2017 vznikla zadavaci studie a na jejim zakladé ZM odsouhlasilo
koncept RSD spoéivajici v pFipravé ervené varianty, tj. ta nejodsunutéjsi od zastavby mésta. Na tuto
variantu vzniklo nékolik ekonomickych posouzeni. Z posledniho, které vzniklo v roce 2019, a jehoz
objednatelem je Kralovéhradecky kraj plyne, Ze vSechny tfi stavby (jizni obchvat Castolovic, vychodni
obchvat Castolovic a severni obchvat Kostelce nad Orlici) jsou ekonomicky efektivni, ovéem pouze
s malou rezervou, kdy se v8echny tfi stavby mohou prodrazit max. o 72,5 milionu K&, takze v lednu 2019
byly navrzené stavby ekonomicky efektivni. Nasledné& do procesu zadal vstupovat obchvat Castolovic.
V soucCasné dobg, jiz cca 2 roky bézi proces EIA, a v lednu 2019 bylo vydano zjiStovaci fizeni, které
stanovilo nové podminky. Jednou z nich byla podminka od Ceské inspekce Zivotniho prosttedi, ktera
stanovila, e se mame pohybovat v severni &asti prostoru vymezeného pro obchvat Castolovic.
Nejzasadnéjsi pfipominka byla od Odboru zivotniho prostfedi Méstského ufadu Kostelec nad Orlici,
ktera doporucuje vést stavbu na mostni estakadé, a to zhruba od jihovychodniho rohu firmy Orsil, tj. od
kilometru 1,7 az do kilometru 3,4, takZze se jedna o estakadu v délce 1,7 km. Coz je oproti puvodni
varianté, ktera pocitala pouze s mostem pres Zelezni¢ni trat v délce 60 m, vyrazné navySeni mostni
estakady. Stavba mostni estakady je investi¢né velmi naro¢na, coz se promitlo do ceny ¢astolovického
obchvatu. Na zakladé zjistovaciho Fizeni jsme vypracovali studii, ktera slouzi pro dokumentaci EIA, kde
je upravena trasa na severnéjSi variantu a zapracovana estakada ne o délce 1,7 km, ale cca 700 m,
provedli jsme odhad nakladd, ze kterého plyne, Ze tato varianta je cca o 380 miliond K& nakladnéjsi
nez varianta plvodni. Vzhledem k plvodni rezervé cca 70 miliond KE nam rozborem vysledku
ekonomického hodnoceni vychazi, Zze jsme v minusu cca 300 miliont KE&. V této varianté neni zahrnuta
estakada v celé poZzadované délce 1,7 km, a je mozné Ze ve stanovisku EIA, ktera vyjde nékdy v lednu
2020, dojde na zakladé pozadavku dotéenych organu, které by mohly vyzadovat estakadu v celém
puvodnim rozsahu, k dalSimu navyseni, takze ¢astka 385 milioni KE nemusi byt kone¢na. A mize dojit
i k navySeni nakladl na pfipravu krajské stavby — pfelozka silnice 11/318, ktera je také na zacatku
pFipravy stavby, a stejné tak m{ze dojit i k prodrazeni vystavby obchvatu Kostelce nad Orlici, nebot
finanéni odhad vznikl pouze na zakladé studie. Pfi kazdé stavbé je tfeba mit financni rezervu, ale v tomto
pfipadé jsme naopak v minusu, a nevime, jaké ekonomické naklady pfinese samotna stavba.

Jaké jsou dalSi mozZnosti postupu. Potfebujeme mit ekonomicky efektivni stavby, abychom mohli
provadét pfipravu. Zaznélo tady, Ze zakladem je krajska stavba, tj. pfelozka silnice 11/318, a na ni
navazujici stavby - jizni obchvat Castolovic a obchvat Kostelce nad Orlici. BohuZel z ekonomického
hodnoceni nam vyplyva, ze obchvat Kostelce nad Orlici ma relativné malé pfinosy pro uZivatele. Trasa
je dlouha, nezajimava, pro uzivatele nepfitazliva. V ramci ekonomického hodnoceni jsme zpracovavali
modely, kolik dopravy se pfenese na obchvat z toho stavajiciho pratahu a vychazi nam velmi maly
pomér pro Cervenou trasu v porovnani s trasou zelenou, a z toho plyne i mala rezerva na finanéni
naro¢nost stavby. Jaké mame moznosti? Zkratit délku trasy — uzivatele zajim4, kolik si najedu, kolik
utratim za benzin, za €as straveny na cesté. DalSi moZnosti je optimalizace technického feSeni, napf.
zména zpevnéni. Zména technického feSeni v3ak nikdy neni jedinym parametrem, ktery rozhoduje,
vZzdycky rozhoduje trasa jako celek, vSechny parametry dohromady. DalSim vstupujicim parametrem,
je i termin realizace stavby. Vezmeme-li v Gvahu nejvyhodnéjsi stavbu, coZ je jizni obchvat Castolovic,
ktery je kratky a odklani veSkerou kamionovou dopravu, je smérové dobfe feSeny, druhou vyhodnou
stavbou je prelozka silnice € 11/318, a jako tfeti, nejméné vyhodny je obchvat Kostelce nad Orlici. V tuto



chvili se mize zacit posouvat termin realizace. Ekonomické hodnoceni se provadi na 30 let od zahajeni
realizace stavby a lze zacatek stavby posouvat az do té doby, nez bude ekonomické hodnoceni
vyhodné. V hodnoceni jsme méli vdechny varianty a nejvyhodnéjsi nam z toho vyplyva zelena varianta.
Je kratka, dobfe smérovana vici stavajici komunikaci, pfenasi velkou ¢ast dopravy na obchvat, jeji
pfinosy pro uzivatele jsou nejmarkantnéjSi. Tato trasa ma nejvétsi Sanci na realizaci v dohledné dobé.
Oranzova varianta je o trosi¢ku krat§i nez ¢ervena, i tam se nam promitnou vys$si pfinosy pro uzivatele,
Toto jsou nejdllezitéjsi fakta o prlibéhu prFipravy staveb. Podstatné bude, jak se vyjadfi dotéené organy,
jestli budou trvat na svém plvodnim pozadavku na estakadu, protoze ¢im drazsi je jedna stavba, tim
mensi je Sance na realizaci dalSich staveb v dohledné dobé. Za néas je Cervena varianta v poradku,
my mUzZeme dal pokracovat s tim, Ze budeme pocitat s Cervenou variantou, ale pro vas to v sou¢asné
dobé znamena, Ze se vyrazné odsune termin realizace. Z tohoto dlivodu jsme pfisli s dotazem, jestli by

s néjakym negativnim dopadem na vasi zastavbu, na vas$i rozvojovou oblast.

Ing. Sejnoha — RSD: Je na vas posoudit, jestli zelena varianta je pro vas variantou, kterou uz vibec
nechcete zvazovat. Mame dvé varianty. Zelena varianta, ktera je sice nejbliz k méstu, ale ma nejvétsi
pfinos i pro uzivatele, tzn., Ze vam odvede tranzitni dopravu z centra, a napf. navigace ji vyhodnoti jako
nejptijatelngjsi trasu. Cervena trasa zaujme tim, Zze zasahne nejmens$i mnozstvi zajm(, ale je tam
ohromné riziko, Ze to nevyfeSi dopravni situaci — navigace ji nebudou pouzivat, a ani lidé ne.
Z dopravné-inzenyrského hlediska je ¢ervend varianta zvlastni a nejsou tam ani Zadné pfinosy. Je tfeba
zvazit, jestli ptjdeme Cervenou cestou, ktera je odhlasovana. Chci, abyste to vnimali tak, Ze my nejsme
Vv pozici, Zze hledame argumenty pro zelenou variantu. V tuhle chvili nam je celkem jedno, ktera z téch
variant to bude. Dominantni stavbou je obchvat Castolovic, ktery se nam prodrazuje, ne z rozhodnuti
RSD, ne z rozhodnuti ministerstva dopravy, ale velkou roli maji organy ochrany Zivotniho prostfedi. My
nebojujeme proti Zzadné varianté, pouze fikame, ktera se nam zda z dopravniho a ¢asového hlediska
zajimava. A jesté pred tim, nez se schvali aktualizace zasad uzemniho rozvoje, chci se vas zeptat, jestli
neni lepSi zabyvat se variantou, ktera je bliz k zastavbé, ale ma lep$i Sance na realizaci? VSechny f{fi
varianty se v ¢ase urdité odsunou, protoze se extrémné prodrazil obchvat Castolovic. Je otazkou, jaky
Casovy horizont jste ochotni tolerovat. V posuzovani ekonomické vyhodnosti je to tak, ze kdyz jednu
stavbu postavim, a druhou si odlozim, tak ta postavena mi zastarava, degraduje v ¢ase a jeji hodnota
ma mensi vahu nezli ve vystavbé a planech. Pro nas je zajimavé vést s vami debatu, co si o viech tfech
variantach myslite, a jaké jsou vase priority. My budeme dale pokracovat v pfipravé, tak jak nam proces
jiz bézi. Podstatnou roli ma aktualizace zasad uzemniho rozvoje, jejiz termin je v poloviné ¢ervence
2019. Déale musime dat stanovisko naSemu nadfizenému organu, tj. ministerstvu dopravy.

Pojdme se nyni bavit o variantach, co je pro vas nejzajimavé;si, a jaké jsou vaSe argumenty.

Ing. Seda: Chtél bych k celé zaleZitosti néco Fict. V dnedni dobé vime, Ze neni dilleZity obchvat Kostelce
nad Orlici, neni dlezity ,obchvat Castolovic®, ale je duleZité, jak komfortné bude vyfe$ena doprava
z automobilky. Automobilka je primyslova oblast, ktera hybe ekonomikou zemé&, hybe mistni
zaméstnanosti, a kdyby nebylo automobilky, tak jsme nesedéli na zastupitelstvu a rozhodovali o varianté
vychodniho obchvatu Castolovic, a nesedéli bychom tady ani dnes. Nikdo by se obchvatem nezabyval,
protoze by byl obchvat v nedohlednu. Automobilka rozhybala déni kolem obchvatu, a to déni
samoziejmé rozhybalo i nas. Automobilce a statu jde o jediné — spojit bod vlevo, tj. zapadni pfijezd pfed
Castolovice s bodem na severu, tj. severnim vyjezdem z Castolovic smé&rem na automobilku. To je kol
utraceni penéz, to je vyfeSeni ukolu, ktery automobilka ma. Nastala enklava riiznych procest a jednani,
jak tyto dva body spolu spojit. Zvitézila varianta, kterou mj. preferuji i Castolovice, Ze se Castolovice
objedou jihem. Néasledné bylo osloveno mésto Kostelec nad Orlici, jestli by bylo ochotno na svém
katastralni Uzemi tj. katastralnim tzemi Kostelec nad Orlici, vyfesit problém Castolovic tak, Ze se
objedou Castolovice z vychodni strany. Kostelec nad Orlici na svém jednani ZM velmi tésnou vétsinou
vyslovil souhlas. Tato varianta je dlouha zhruba 5 km. Uz v té dobé pan starosta upozorfioval, ze v té
oblasti je Natura 2000. VSichni védéli, ze v dané oblasti je Natura 2000, a nyni tady argumentujete, ze
musime vychazet z finanéni situace, a ze mésto Kostelec nad Orlici by mélo zvazit, jestli by neustoupilo
ze svych pozadavku. Ale Natura 2000 tam byla vzdycky. Cela stavba méla stat kolem 0,5 miliardy K¢,
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zvySuje se asi o 380 milionl K¢, takze jsme nékde na 880 milionech K¢. Kdyz pfidame dalSi usek, jsme
hodné pres miliardu K&. A najednou prfijdete a chcete po Kostelci nad Orlici, aby zvazoval, co bude délat
dal. Za 1 miliardu se vyfeSi obchvat jednoho méstyse, dlouhy 5 km, diky EIA na estakadé, a to jesté
krat§i neZ bylo doporugeno. Misto varianty, ktera by byla dlouha 2,3 km (severni obchvat Castolovic).
Ptate se, pro¢ to tady Fikam? Ja pouze reaguiji na slova pan starosty, ktery fikal ,oni nevédi, ze tam je
Natura 2000“? Tato varianta je dlouha cca 3 km a nestavi se jen proto, Ze ji nepreferovali v
Castolovicich. A vy ted pfichazite do Kostelce nad Orlici a zadate nas, abychom se zamysleli nad tim,
co je pro nas vyhodngjsi. Ptam se, jestli nékdo v historii zvazoval ekonomické parametry varianty
obchvatu severni trasou Castolovic, protoZe severni obchvat Castolovic s sebou nenese zatizeni Natury
2000, je podstatné kratsi, nema zadnou estakadu, a spojuje oba dva body, o které v této situaci jde.
Prajezd Castolovicemi se vyFesi ani ne tfikilometrovym obchvatem. Resi se jak obejit Usek oblasti kolem
zameckého parku v Castolovicich v ramci vychodniho obchvatu Castolovic. My vime, jakym zptsobem
by se zamecky park obejit mohl. Nevim, pro¢ nespojime severni obchvat Castolovic se severnim
obchvatem Kostelce nad Orlici a obchvatem Doudleb nad Orlici. To nevi nikdo. Obchvat Doudleb nad
Orlici je posunut na ¢asové ose tak, Ze je v podstaté nezastavitelny. Cely ten Usek je asi 9 km dlouhy a
fesi obchvaty pfimé. Nelze vymyslet nic lepSiho. Neni tam Nature 2000, neni tam Zzadna estakada, neni
tam kruhovy objezd u Castolovic, neni tam Z4adné napojeni v severozapadni ¢asti Kostelce nad Orlici,
neni tam kruhovy objezd u kasaren, a neni tam napojeni doudlebského obchvatu ze zapadni strany.
Zajimalo by mé, jestli nékdo vibec zadal ekonomické posouzeni této varianty. Myslim, Ze ne, a
pravdépodobné jen proto, ze Castolovice severni obchvat nechtély. A ted pfichazite, a fesime situaci,
ze Castolovice severni obchvat nechtély, je tam jizni obchvat, nesmirné drahy a vy v Kostelci, pokud
neslevite ze svych variant, tak v zivoté obchvat mit nebudete. Ja bych si pfal, aby za sou€asné situace
nebyl ani jizni obchvat Castolovic, protoZe jsou to neuvéfiteln& vyhozené penize a feSeni malé &asti
celého problému velmi slozitym zplsobem.

Ing. Jufiékova — RSD: Souhlasim, Ze nebyt automobilky, tak se asi obchvaty na 1/11 v sougasné dobé
vubec nefesi. Situace je takova, Zze v obou Uzemnich planech, jak v Kostelci nad Orlici, tak sousednich
Castolovicich, je koridor pro umisténi prelozky silnice 1/11, jez ma ve spravé majetku RSD, jiz zhruba
50 - 60 let. Tudiz pfed vznikem Natury 2000 - tedy tendenci chranit zivotni prostfedi. PfiSla automobilka,
Ze se potrebuje dostat se svymi vozidly na dalnici, a to nejen automobilka, ale jiné firmy, které jsou
v primyslové z6né. Dosla vyzva obou mést, kde se ma RSD zabyvat obchvatem obou mést, protoze
tyto ob& dvé obce maji dlouhodobé& v izemnim planu vymezeny koridor. RSD souhlasilo, z pohledu
feeni situace na 1/11 ma jizni obchvat Castolovic smysl, a z naseho dopravniho pohledu bylo vyhodné,
Ze se do situace vlozil i Kostelec nad Orlici a vytvofil by s obchvat vSech obci az po Doudleby nad Orlici.
Pokud by se §lo trasou severni, to by nebyl obchvat I/11, to by byla krajska stavba, tj. pfelozka druhé
tfidy. RSD by tento obchvat vibec nefesil, a nebyl by investorem. A obchvat Kostelce by se nefesil
daldich 50 let. Severni trasa se historicky provéfovala, a vyhodnotilo se to, Ze pro rozvoj Castolovic je
to naprosto nevhodné a varianta severniho obchvatu se opustila, jiz pfed rokem 2000. V dobé, kdy se
problematika zacala feSit na zakladé vyzvy Skodovky a zastupcl mésta, uz se zvazovala pouze jizni
varianta — mame Uzemni plany obou obci, médme chranénou trasu pro pfelozku, jsme schopni
v horizontu 5 — 10 let postavit obé dvé stavby, ulevit obéma meéstim od dopravy a to nejen v ramci
Skodovky, ale veskeré tranzitni dopravy, a splnit pfani obou mést mit obchvat. Nebyt Skodovky, nejsme
tady, neméli bychom studii vroce 2016, a pfipravovali bychom jiné stavby. Z naseho dopravniho
pohledu i vyznamu obou mést, my chceme pfipravovat stavbu, uz jsme investovali nemalou ¢astku, tak
pojdme zkusit najit variantu, jak pracovat s tim, co mame.

Ing. Seda: Vy jste fekla, Ze pro rozvoj Castolovic byl severni obchvat vyhodnocen jako nevhodna véc.

Ing. Jufickova — RSD: Ano, ale toto rozhodnuti padlo jiz v roce 1980-1990. Na vlastni o&i jsem vidéla,
uzemni plan Castolovic z roku 1960, kde je vymezen jizni obchvat Castolovic. Pokud by se jelo podle
puvodnich pland, tak v roce 2000 tam byla pfedpokladana Etyfproudova silnice v jizni ¢asti obchvatu
Castolovice. Prelozka v jizni asti Castolovic je planovana dlouhodobé.

Ing. Seda: Omlouvam se, asi jsem velmi prostého mysleni, ale je tady stat, ktery ma balik finanénich
prostfedk(, a jsou tady ruzné uzemni plany z 60. let, ale to je mi v sou¢asné dobé docela jedno. Kdyby



nékdo obé ta mésta navstivil, a fekl ,pozor, zvoni zvon, je tady automobilka, je potfeba vyfesit to a to,
tak jsem pfesvédcCen, Ze v ramci jednani by doslo k néjakému posunu.

Ing. Jufickova — RSD: Ano, kdyby pfi§la $kodovka, a fekla, mame tady problém, pojdme ho fesit.
Vznikla studie v roce 2016, na zakladé ni vzeSla vyzva k hledani nové varianty. Hledali jsme ji, jsme
ochotni vam vyjit vstfic, ale zpét se nebudeme vracet. Pokud bychom se vratili, bavime se o realizaci
za 20 let?

Ing. Seda: Ale to nam vilbec nevadi.
Ing. Jufickova — RSD: Nevadi, mé& také ne.

p. Krejsa: A nebojte, automobilka to popozene, toho se nebojim. Klidné pockame, hlavné at to ma
hlavu a patu.

Ing. Jufickova — RSD: Soudasna varianta dava smysl z pohledu RSD i v ramci pfipravy obchvatu
Doudleby nad Orlici. Tento obchvat se pfipravuje uz dlouhé roky, Jsou tam problémy s vykupem
pozemki, nebyt toho, obchvat Doudleb nad Orlici by uz stal.

Ing. Seda: Cely Usek (od severni &asti Kostelce nad Orlici po kruhovy objezd ve Vamberku) je po
stavajici komunikaci. Cely severni obchvat Doudleb nad Orlici je po stavajici komunikaci. Ale zatim bagr
nekopl.

Ing. Jufiékova — RSD: Ano, to nekopl, tam neni vyfe$eno majetkopravni vyrovnani, ale z hlediska
pfiprav je tato stavba pred realizaci. Ménit technické feSeni v tuhle chvili neni realné.

p. Krejsa: Vy nas presvédCujete, Ze planujete dopfedu, na 2 — 3 volebni obdobi. My kostelecky obchvat
chceme odsunout proto, Zze chceme néjaké rozumné feSeni na 100 - 200 let dopfedu, to za prvé. Za
druhé, tento severni obchvat jsem daval v jednom z prvnich navrh(, a myslim, ze byla zpracovana
kratka avaha. Dale stat vychazi vstfic automobilce, rozsifuje pramyslova zénu, ale na druhou stranu
pocita, Zze z toho bude mit dané. Ale mél by pfipravit i infrastrukturu, nejen pro kamiony, o kterych se
i Kostelec nad Orlici, protoze zaméstnanci se svazeji az ze Svitav, tzn. z dalky az 80 km. Proto mé
pfekvapuije, Ze pfijdete s tim, Ze je to pro stat ekonomicky nevyhodné. Nepoditejte s tim, ze budeme
hlasovat pro néjakou plvodni zelenou variantu. Tedy alespon ja nebudu hlasovat pro. Budu radsi, kdyz
bude obchvat za dalSich 20 — 25 let, protoze to, co jste tady ted navrhovali, ze bychom se mohli mirnit,
tak tim, ostfe fe€eno, zavrazdite Kostelec na 200 let dopiedu.

Ing. Sejnoha — RSD: Pojdme probrat argumenty pro jednotlivé varianty - ervend, oranZova a zelena
varianta. Nechceme vypadat, Zze je nam v8echno jedno, z dopravniho hlediska zname argumenty, pro¢
je Cervena varianta nevyhodna. Vy planujete vyhled na 200 let dopfedu, a délate dobfe. My vam
pfedkladame realitu, kde se nam stavba prodrazila, Skodovku a zaméstnanost do toho michat
nebudeme, to tady moc neovlivhime. Jestlize nam predkladate argumenty pro &ervenou variantu,
chceme slySet rozhodnuti, Ze zelena varianta v Zadném pfipadé, tak to taky vezmeme jako fakt.

Ted tady nefe$ime, jestli je n&jaka varianta jesté lepsi, jestli si v Castolovicich néco prosadili. Ale ted
se pojdme bavit o téch variantach — co pro vas neni uz viibec pfipustné.

Ing. Seda: A prosim ta éervena varianta z kruhového objezdu na vychodni stran& Castolovic po kruhovy
objezd, ze které se vyjizdi do severni &asti a pak na Solnici, to je prosim, obchvat /11 nebo pfeloZka
krajské silnice?

Ing. Sejnoha — RSD: V tomhle pohledu je to krajska silnice.

Ing. Seda: Ve chvili kdy bude ve spojeni at uz se zelenou nebo s &ervenou variantou je to krajska
silnice nebo obchvat 1/11?

Ing. Jufiékova — RSD: Obchvat 1/11.
Ing. Seda: TakZe je to v tihlu pohledu.

Ing. Sejnoha — RSD: Muze byt. Bavme se o realité takové, jaka je.



Ing. Seda: Realita je takova, Ze za Usek dlouhy asi 3 km stat zaplati pres 1 miliardu K& a spoji vychod
a zapad Castolovic.

Ing. Sejnoha — RSD: Rad bych se vratil k tomu, pro& jsme pfijeli. TéZko ted vyvolame né&jakou zménu
uzemniho planu.

Ing. Seda: Tady je taky nutna zména Uzemniho planu.
Ing. Jufiékova — RSD: Ano.
Ing. Sejnoha — RSD: Rad bych se vratil k tomu, pro¢ jsme pfijeli. Reknéte mi dal$i argumenty.

Ing. Dragoun: Je nékde vefejné dostupné ekonomické hodnoceni téch plvodnich variant V1, V2,
abychom vidéli v Cislech, jaky je rozdil jednotlivych variant, jaka je navratnost téch investic, jestli by se
nedali najit dalSi ekonomické plusy, protoze ekonomické hodnoceni je hodné subjektivni, zalezi na tom,
co vSechno se do hodnoceni zahrne, v jakych procentech se zahrnuje napf. ekologie, pfinosy pro lidi.
Jestli by stalo za uvahu k varianté V1 pfipojit kapacitni napojeni na Rychnov nad Knéznou, hodné
dopravy od Hradce Kralové jezdi pfes Synkov-Slemeno, popf. pfipojit dalsi stavby, ¢imz by se zlepSilo
ekonomické zhodnoceni.

Ing. Jufiékova — RSD: Zpracovani ekonomického hodnoceni podléha metodice, ktera je schvalena.
Nemuzeme si do ekonomického hodnocena davat, co chceme. Zakladnim subjektem je dopravni model,
tam vstupuje to, jak se dopravni model nastavi. Mame ho nastaveny tak, aby se maximum dopravy
preneslo na obchvaty. Pfedpoklada se, ze si mésto da zakaz vjezdu pro kamiony, ale bere se v Uvahu
trasa, délka, a postupné se snizuje ekonomicka efektivnost. To neni tak, ze bychom si mohli fict, ze si
do hodnoceni hodime kolik procent riznych ukazatelu.

Ing. Dragoun: To jsem nemyslel.

Ing. Jufickova — RSD: Mate pravdu, ale jsme limitovany. Samoziejmé& mate pravdu, kdyz se pfida jina
stavba.

Ing. Dragoun: Jde mi o to, jestli je vefejné dostupné, jaké jsou vstupy. A kdyz je vidét, jaké jsou vstupy,
a jakou vahu maiji v tom celkovém hodnoceni, tak se da uvazovat i s néjakou zmeénou stavby, ktera by
byla pfijatelna i pro mésto, napf. dalSi prelozka, co by se ke stavbé pfidalo a mohlo by to zménit
ekonomické zhodnoceni.

Ing. Jufiékova — RSD: Co se tyka ekonomického hodnoceni z roku 2019, objednatelem je kraj, ten
s tim muze nakladat a doporucuiji, obratit se na kraj. Ten vam urcité néjaké vystupy sdéli.

Ing. Sejnoha — RSD: Hledat Uspory se da, existuji moznosti, které by mohly stavbu posunout v ase.
Nemyslim, Ze by byly néjak vyrazné, ale Ize.

p. Krejsa: Reseni, ktera jste ndm nastinili, tj. at uz &ervena nebo zelena varianta, jsou dand, a da se
fict, Ze z pohledu statu uz neni Zadna jina varianta. Tzn., pokud by nékdo ramcové spoéital tu variantu,
tak jak ji navrhoval pan Seda, to uz nepfipada v Gvahu? A za druhé — neda se ta estakada zrusit tak, ze
by se silnice posunula vice ke kolejim, a pak by estakada byla uz jen kousek?

Ing. Sejnoha — RSD: Dobry dotaz z pohledu té estakady, protoZe to je nejdraz§i véc na celém
obchvatu. My nevime, jak dlouha bude ta estakada, zélezi na tom, jak se vyjadfi Zivotni prostfedi.

p. Krejsa: Promirite, ale to mate spocitané.

Ing. Sejnoha — RSD: My mame spog&itané soucasné varianty, a tam je navySeni o 380 miliond K&.
Ing. Jufiékova — RSD: Ja jsem to potitala, na zakladé posouzeni organy, které se zabyvaiji Zivotnim
prostfedim, je toto minimum pro tu ochranu ¢asti Natury 2000. Neni to cely ten pozadavek, ktery byl
pavodné dan.

Ing. Seda: Nezaznéla odpov&d na prvni otazku, zdali by se dala vytvofit ekonomicka studie severni
trasy, v fadu miliard, ve kterych se tady pohybujeme, by se naklad na studii ztratil.



Ing. Sejnoha — RSD: Ur¢ité by $la spoditat, na zakladé n&jakého podnétu. Pokud bude podnét,
muzeme zadat studii.

p. Krejsa: Mrzi mé, Ze stat ma jenom metodické pokyny jak stavét, ale mél by mit predevsim metodické
pokyny k tomu, co bude okolo.

I Jscm v rozpacich, nevim, jestli mam breget nebo se smat, stavite nas do pozice — bud to bude
tak, nebo zapomefite a o obchvatu se budeme bavit za 30 let. O obchvatu se mluvi od 80. let, co ja
pamatuju, néktefi pamatuji, Zze i déle. A nyni jsme se dostali do situace, kdy nam vyhroZujete, Ze mozna
za 30 let se zagne stavét. Pani inzenyrka povidala, Ze severni variantu nelze pouzit, protoze by branila
Castolovicim v rozvoji. Takze Castolovicim vyjdete vstfic a Kostelec zafiznete. Takhle si to
predstavujete? To je spravedinost? Mné to pfipomina situaci, kdy na vaSem misté v zafi 2015 sedél
pan ing. Tichy z RSD, a vedli jsme obdobnou diskuzi. UZ tenkrat jsme se bavili o té variant&, kterou tady
ukazoval Ing. Seda. Tady se fesi obchvaty Doudleb nad Orlici, Castolovic, Kostelce nad Orlici. Nikdo
neni schopny pfemyslet konstruktivné, a pojmout to jako celek. Vymyslite 3 miniobchvaty — severni
obchvat Kostelce nad Orlici, severni obchvat Doudleb nad Orlici a jizni Castolovic, jenom proto, Ze
potfebujete vyfesit automobilku. Vy jste tady mluvila o tom, Ze obchvat byl v mapach uz v 60. letech.
Jenze tehdy se vlbec nepocitalo s tim, Ze by mél jit i nahoru. Pocitalo se s tim, Ze by to mélo jit na
druhou stranu. Tenkrat zadna automobilka nebyla. Tam vyrabéli 50 aut za tyden. Zakon¢im to tim, ze
zcela zasadni chybou bylo v tomto pfipadé to, ze zastupitelstvo mésta v dobré vife pred tfemi lety
odsouhlasilo, Ze pusti ten obchvat do katastralniho Uzemi Kostelce nad Orlici. To byla chyba, kterou ja
povazuji za radikalni. Nemuseli bychom tady dneska sedét a feSit takovy nesmysiny navrh, ktery nam
tady davate.

p. Kinsky: Toto si zaslouzi potlesk téch, kdo hlasovali proti, ja hlasoval pro, fikal jsem si, jsme sousedé,
pojdme to fesit. Pfedstavme si, Ze bychom byli v podobné situaci a nékdo nas ,zafizl*. To byl m{j
puvodni argument, kdy jsem hlasoval pro. Je pravda, kdybychom tenkrat hlasovali proti, tak ten obchvat
tady nebude. Také nemam nejmensi tuSeni, jak by se cela situace fesila, protoze ti to nechtéji na severu,
ti to nechtéji na jihu, ti na vychodg, ti na zapadé. V tom pfipadé Skodovka vozi auta na nosici na kole.
Ale situace je takova, jaké je. Jsou dva investofi — investor vychodniho obchvatu Castolovic, coz je kraj
a investor téch obchvatu, coz je stat. V pfipadé, Ze odbor Zivotniho prostfedi plus dal$i ekologické
organizace, které se mohou vyjadifovat, mohou polozit takové pfipominky, ze se nebude sedét tady
v Kostelci, ale budou sedét na vladé a vsSichni budou pfemysilet, jak to udélat, aby se ta auta dostala
z mista A do mista B. V naSem pfipadé se jedna o jediné — zdali se vratime k zelené trase, ano &i ne,
zdali budeme trvat na Cervené trase, ano &i ne, nebo zdali pfistoupime na oranzovou trasu, ktera Setfi
v ramci rozpoctu. Rozdil mezi €ervenou a oranzovou trasou je asi 80 miliond K&. Ohledné Cervené trasy
je tfeba Fict, Ze se nam nevyjadrila jesté jedna instituce, a to je vlastnik strategické suroviny sprasu a
jila, tj. stat. Stat se musi vyjadfit, zdali souhlasi, aby vyhrazené misto t&Zby kfizovala silnice. Cervena
trasa by méla jit po jiz vytéZeném uzemi. V rdmci Kostelce nad Orlici je vstficnost na vSech stranach,
vime jaka je situace, ktera je z pohledu statu a kraje dana. Mizeme fict, Zze zelenou variantu nechceme,
a Cervena varianta se projedna v ZURce, a nékdy pfijdeme na pofad dne. Nebo muzeme zvolit
oranzovou variantu, a pak se taky nékdy dostaneme na fadu. Ale v obou pfipadech budeme mit
uvolnéné Uzemi smérem k severu. Ted se hovofi o vystavbé v roce 2021?

Ing. Jufiékova — RSD: V roce 2021 zahajuje kraj pfelozku silnice 11/3018.

p. Kinsky: Kraj si myslim, Ze zahgji v roce 2021. ProtoZze musi ziskat souhlas x majitelll pozemku, a
kdyZ vidime Doudleby nad Orlici, kde se nedéla a stale se jeSté délat nebude. TakZe diskuze tady je o
tom, Zze se mizeme rozhodnout o tom, co nechceme, aby se stavélo. A 0 tom co se bude dit dal,
muUzeme stale diskutovat, hledat, vyhledavat.

pi Jiranova — CIRI: Jsme organizace, ktera zastupuje kralovéhradecky kraj. Optimistické predpoklady
jsou rok 2021, ale jak fikate vy, zalezi na tom, jak budou probihat Gzemni a stavebni fizeni. V projektu
mame zpracovanou ekonomiku, a v souCasné dobé pfipravujeme vybérové Fizeni na zpracovatele
projektové dokumentace.



p. Kinsky: V soucasné dobé je, co se ty€e projektu, podstatna jedna véc. Zdali kruhova kfizovatka na
I/11 za prejezdem Kostelec-Solnice zdali mit smérem na sever 1 vyjezd nebo 2 vyjezdy. V pfipadé, ze
Kostelec nad Orlici nebude souhlasit se zelenou trasou, domluvite s projektantem napojeni z kruhového
objezdu na pfislusné silnice.

pi Jirannova — CIRI: Ano.

p. Kinsky: Z naSeho ZM jsou v podstavé mozné 2 vystupy. Za prvé - VSechny strany si vzajemné sdélily
argumenty, vyslechly, pochopily, a jednani nebylo vyhrocené, anebo za druhé - ZM odmitd zelenou
variantu, s tim, Ze realizace bude nékdy v budoucnu.

Ing. Jufickova — RSD: Optimisticka varianta doby legalizace je ve stejném terminu, jako je termin
obchvatu Castolovic, ktery uz se nam také posunul, vzhledem k posudku Zivotniho prostfedi, tzn.
nejdfive v roce 2024. V pfipadé realizace Cervené varianty byl pfedpoklad o 3 roky déle. Ale je to pouze
optimisticka varianta.

p. Krejsa: Ja vidél jakési tabulky a tam byl termin realizace pro Kostelec nad Orlici 2040.

p. Kinsky: Ja povaZzuiji za optimistickou variantu jakékoliv ¢islo. Mizeme podékovat nasim hostim a
muzeme odsouhlasit usneseni, co se tyka zelené trasy. Bude ve smyslu negativni, pozitivni nebo
zdrzenlivé?

p. Krejsa: Ja bych navrhoval se zelenou trasu vliibec nezabyvat a pozadat stat, jestli by nepfehodnotil
ekonomiénost vSech téch staveb.

Ing. Jufiékova — RSD: Aby bylo mozné ekonomicky ohodnotit severni variantu je potteba zpracovat
studii. Neni Sance stanovit odhad ekonomické investice bez toho, aby ta trasa byla navrZzena, tj. bez
stanoveni technického provedeni. Z naSeho pohledu jsou to v tuto chvili penize navic, vynalozené na
projektovou pfipravu, coz by nevadilo. VétSim problémem je, Ze na krajském ufadé jiz probiha pfiprava
prelozky 11/318.

p. Krejsa: Kostelec nad Orlici pro to, aby vyhovél statu a vysel vstfic ohledné prelozky 11/318, si také
nechal vypracovat studii.

Ing. Jufickova — RSD: My jsme pfistoupili na &ervenou variantu, nemame s ni problém, budeme na ni
pracovat dal, jen jsme vas potfebovali seznamit s novymi skute€¢nostmi, které nastaly, a které jsou pro
mésto dost zasadni. Budeme hledat usporna opatfeni u obou variant, tj. Cervena i oranzova varianta.

pi Lehka: Hovorili jste, Ze potfebujete dat impuls, aby doslo k pfepocitani severni varianty, jaky impuls
to ma byt, odkud ma pfijit, aby doSlo k propocitani severni varianty. Pak mizeme srovnavat.

Ing. Seda: Cast té severni varianty je spocitana ve vyhledavaci studii, kterou si nechalo zhotovit a
zaplatilo mésto Kostelec nad Orlici. Nyni by se jen dopracovala &ast, co je nad Castolovicemi.

pi Lehka: Co by mélo byt impulsem?

Ing. Sejnoha — RSD: Pro RSD je impulsem pro zadani studie oficialni sdéleni statu, tzn. usneseni obce,
mésta, ministerstva dopravy....

Ing. Dragoun: znamena to, Ze by €ast investice mohla pfejit na kraj?

RNDr. Kytlik: Prelozka Castolovic je sougasti vliadniho usneseni, na tu viada CR, resp. Ministerstvo
financi uvolfiuje finan¢ni prostfedky. Z naseho pohledu je jedno, jestli se jedna o silnice I. nebo II. tfidy,
protoze to plati ve finale stat.

Ing. Jufickova — RSD: Otazkou je, jestli by zmé&nou trasy nedo$lo ke ,shozeni* celého viadniho
usneseni. Je tfeba zaslat ministerstvu dopravy oficialni vyzvu, ze byste radi zmeénili trasu, protoze
vS§echny tfi stavby jsou soucasti viadniho usneseni a vy byste vlastné vymysleli novou stavbu.

RNDr. Kytlik: Toto neni realné, vladni usneseni se zcela urCité nezméni. Jina obec, ktera je touto
stavbou také dotCena, ma tyto snahy. Kralovéhradecky kraj a dotené obce vedou ostry boj
s ministerstvem zdravotnictvi ohledné zachovani standardni pé¢e rychnovské nemocnice, a vliada ¢eka,
jestli dojde k otevfeni vladniho usneseni, aby mohly byt nékteré stavby z daného usneseni vyjmuty. A
pokud je schvalena zména zasad Uzemniho rozvoje kraje, jehoz je prelozka 11/318 soucasti, mame



povinnost pfi jakékoliv zméné& naSeho Uzemniho planu, mit na§ dzemni plan v souladu s vysSi
projektovou dokumentaci. Tzn. varianta spojeného severniho obchvatu od Vamberka po Castolovice je
vize logicka, ale pokud se budeme dotykat katastralnich uzemi Cestice, Castolovice, Synkov-Slemeno,
Tutleky, Kostelec nad Orlici a Doudleby nad Orlici, tak koordinace verejno-pravnich minicipalit je velmi
naro¢na. Pokud myslenka obchvatu v zelené varianté je v Kostelci nad Orlici od 60. let, a dneska tady
nékdo fekne, Ze Cervena varianta se oddali do roku 2030 nebo 2040, tak pro mé, jako zastupitele je
rozhodujici rozvojovy potencial mésta.

Ing. Dragoun: Souhlasim s panem Kytlikem a chtél bych navrhnout, abychom odsouhlasili, ze
s plvodni zelenou variantou uz nebudeme uvazovat, protoze mam pocit, Zze vétSina zastupitelstva
s plvodni variantou nesouhlasi, a aby vysledkem dnesniho jednani bylo to, Ze jsme plvodni variantu
zavrhli a tim dali pokyn RSD a Kralovéhradeckému kraji, Ze s pdvodni variantou nemaji uvazovat, a
nechceme, aby se realizovala.

RNDr. Kytlik: MGZeme se domluvit na formalnim usneseni ZM, Ze zelena varianta je pro nas ,pasé” a
zUstava pro nas pfijatelna ¢ervena varianta.

Ing. Jufickova — RSD: To je presné ten dlvod, pro¢ jsme za vami piijeli. PFisti tyden je termin pro
vyjadreni ke tfeti aktualizaci zasad uzemniho rozvoje, ktera méni stavajici koridor ze zelené trasy na tu
gervenou a ministerstvo dopravy, jako zfizovatel RSD, se k uvedené zméné bude vyjadFovat a potfebuje
védét, jestli se zmé&nou ma souhlasit. Navrh na zménu dalo mésto, ale RSD se zmé&nou musi souhlasit.
Proto jsme vas chtéli seznamit se vSemi skute¢nosti, okolnostmi, pradbéhem fizeni a potfebovali bychom
veédeét, jestli zelena varianta ma néjakou nadégji. Pokud ne, odsouhlasime zménu zasad Guzemniho
rozvoje kraje.

Ing. Seda: Hlasovat se tedy ma pod tiZi argumenttl, které tady mame, za predpokladu, Ze se doresi
dopravni situace z Kvasin pfres Castolovice navrhovanym fe$enim a my budeme trvat na &ervené
varianté, ktera se z propoc¢tl, z ekonomickych dlivodd, z dopravni studie zda jako varianta naprosto
nevyhodna a tudiz v budoucnosti velmi malo realizovatelna.

Ing. Jufickova — RSD: Nedokazali byste akceptovat i tu oranzovou variantu? Ze by se do zasad
uzemniho rozvoje udélal Siroky koridor, a tim by vznikl prostor pro dal$i posuzovani? Na zakladé vaseho
usneseni opustime zelenou variantu, po¢kame na finalni feSeni Castolovického obchvatu, kolik bude
stat, a spolu s krajem budeme hledat Usporna opatifeni na vSech tfech stavbach. Tzn., pFisti rok by se
mohla spoditat realna ekonomika s novymi naklady na obchvat s estakadou v Castolovicich, kraj bude
mit pfedstavu o naroénosti jejich stavby, a budeme hledat feSeni. Mohli bychom si pomoci oranZzovou
variantou, pokud by pro mésto byla pfijatelna. Je krat$i, je levnéjSi a tim mé troSku vétsi Sanci. Ale neni
to podminkou. Nebudeme pfipravovat stavbu, ktera by byla v rozporu s nazorem Kostelce nad Orlici.
Je to pouze rezerva pfi hledani uspor.

I Dobry den, chtél bych Fict par jednoduchych vét. V Gvodu jste fekli, Ze jste nepfijeli nic
diktovat, ale pfijeli jste hledat feSeni. Takové feSeni tady bylo naprosto elegantni i ekonomicky, bylo to,
které prednes| p. Seda. Divim se, Ze takovéhoto feSeni se vibec nechytate, ted kdyz vidite, Ze pro
Kostelec nad Orlici je zelena varianta naprosto nepfipustna, zacinate klickovat, a zacinate zkousSet, jestli
byste neprosadili do usneseni oranzovou variantu. Myslim si, Ze v usneseni by oranzova varianta viibec
neméla figurovat. A divim se, Ze takovymto zptsobem jste nejednali v Castolovicich, a nechali jste
Castolovice vyfesit situaci ekonomicky nejhorsim zpisobem, tj. nejdel$i trati zasahujici do ochranného
pasma Natury 2000, takZe nejhorsi varianta, jaka vibec mohla v Castolovicich vzniknout. A vy tady ted
zkousite, jestli by nahodou nesla v Kostelci nad Orlici varianta, ktera by uSetfila 80 — 100 miliont K&
mezi Servenou a oranzovou variantou. M&li jste Fesit situaci v Castolovicich a tam byste usetfili mnohem
vic. V usneseni by se vibec neméla objevit varianta V2 (oranzova), ale méla by tam byt pouze varianta
V1 (&ervend). Toto by mélo byt stanovisko mésta, tak jako Castolovice vibec nehledéli na to, co je
nejkratSi, nejefektivnéjsi, nejlevnéjsi. Ale v Kostelci nad Orlici se na tom bude bazirovat, v Kostelci nad
Orlici se na to bude upozorfiovat, a mésto se bude tlacit ke zdi tim, ze pokud toto neodsouhlasite,
zapomerite na obchvat. Mésto je dopravné zatizené stfedem, vy tu oblast neznate. Padlo zde, Ze se
uvazuje o rozvoji na 200 let dopfedu, tak to neni. Castolovice si fekly, Ze necht&ji z divodu rozvoje
mésta severni trasu, a to trasa, kudy by to vedlo, je$té neni zastavbou zasazena. Kdyz se pljdete
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podivat do mésta, tak v prostorach koridoru zelené varianty se sice jeSté nestavi, ale v celé severni
gasti vystavba probiha. Probiha také vystavba v rekreaéni oblasti Sté&dra. V dobé planovani koridoru
byla chatova oblast zhruba tfetinova oproti souéasnému stavu. Dneska je Stédra kompletné cela
zastavéna. V pripadé realizace zelené varianty byste ,zafizli“ celou oblast Stédré, a i celou oblast
veskeré vystavby, planované v daném koridoru. Pokud byste tu oblast znali, tak se vlibec nevracite
k zelené variant&. Pro¢ jste to predevsim nefesili v Castolovicich? Pokud by se Castolovice fesily
zpUsobem, ktery navrhoval Ing. Seda, byla by to pro Castolovice, Kostelec nad Orlici a Doudleby nad
Orlici nejelegantnéjSi varianta a dneska by se tady nemuselo feSit, Zze souCasné varianty jsou
nevyhodné pro uzivatele apod. Mné je Uplné jedno, jestli najedu 8 nebo 12 km. Vy provadite hodnoceni
z hlediska uzivatelli, ale pro¢ se vtom pfipadé nechytnete nabizené varianty, ktera je absolutné
nejjednodussi a nejkrat$i. Myslim si, Ze by mésto nemélo vlbec pfipustit moznost varianty V2
(oranzova) a mélo trvat na varianté V1 (ervena).

Ing. Seda: Myslim si, Ze predmétem naseho usneseni by méla odpovéd na nazor p. Krejsy, Ze mésto
bude iniciovat vypracovani studie a ekonomické vyhodnosti severniho varianty véetné Castolovic.
Neshazujeme vladni usneseni. Vladni usneseni vymezuje dopravni zadani a vyhrazuje na to financni
prostfedky, a trasovani je jina otazka. A nevéfim tomu, ze kdyz ze studie vyplyne, Zze dojde k Uspore
1mld. K&, Ze na to nikdo neuslySi. Jsem pro to, aby se v usneseni objevilo iniciovani vypracovani studie
s ekonomickym propoétem severni varianty obchvatu Castolovic a Kostelce nad Orlici.

pi Jiranova — CIRI: VIadni usneseni ma svou naplfi obsahovou ale i ¢asovou. Do usneseni vlady se
dostal obchvat 1/11 Castolovice — Kostelec nad Orlici, protoze byly platné koridory tizemnich pland. To
Ze doslo k moznosti feSeni Cervené varianty s tim, ze se umozni posun terminu obchvatu Kostelce nad
Orlici, zasad Gzemniho rozvoje a tzemniho planu by se vzalo na zfetel k projednani mésta RSD, kraje
a ministerstva dopravy. Zazadat o severni variantu mlzete, ale je to mimo ramec usneseni viady a
predpokladalo by to zménu usneseni viady.

Ing. Seda: Rikala jste, Ze by se jednalo o zménu Uzemniho planu?

pi Jiranova — CIRI: Nékolik uzemnich pland. Severni varianta se dotkne tzemnich plan(i Castolovic,
Synkov-Slemeno, Kostelec nad Orlici, Doudleb nad Orlici, Vamberka. Jednalo by se i 0 zménu zasad
uzemniho rozvoje.

p. Kinsky: Opustime severni variantu obchvatu Castolovic a Kostelce nad Orlici a v usneseni
zddraznime, Ze trvame na €ervené varianté V1.

pi Jelinkova: Mame platné usneseni z roku 2017.

ZM trva na usneseni ze dne 11.12.2017 €. 6/2017 pod bodem 1) j).

Pro: 13 — Dragoun, Drahorad, Forchova, Jasnik, Jelinkova, Kaplan, Kinsky, Krejsa, Kytlik, Langr, Lehka, Srsen, Svatek
Proti: 0

Zdrzel se: 1 - Seda

Usneseni bylo schvéleno.

Navrhova komise a ovéfovatelé zapisu nasledujiciho zasedani zastupitelstva mésta konaného dne
16.9.2019 byli pfedsedajicim ur&eni jiz na zastupitelstvu mésta konaném dne 17.6.2019.
Do navrhové komise navrhuje: pana Ing. Jifiho Svétka jako pfedsedu

pana Ing. Jifiho Dragouna jako ¢lena
pana Véaclava Krejsu jako &lena

Jako ovérovatele zapisu navrhuje: pani lvu Jelinkovou
pana Tomase Srsné.
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DISKUSE
zadna

Zasedani zastupitelstva mésta bylo ukon¢eno ve stfedu 7. ervence 2019 v 18:25 hodin.

FrantiSek Kinsky
starosta mésta

Ovefovatel@: ..o (Bedfich Jasnik)

ettt (Ing. Jifi Svatek)

Dne 12.07.2019, Kostelec nad Orlici

zapsala: Ing. Eva Hynkova
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USNESENI
¢. ZM 3/2018
ze zasedani Zastupitelstva mésta Kostelec nad Orlici konaného
v pondéli 7. €ervence 2019 v zasedaci mistnosti budovy A Méstského uradu
Kostelec nad Orlici

Zastupitelstvo mésta trva na usneseni ze dne 11.12.2017 &. 6/2017 pod bodem 1) j).

FrantiSek Kinsky
starosta mésta

Dne 03.07.2019, Kostelec nad Orlici
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